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Frage 1; In welchem Mafke fahlen Sie sich zum Thema

und zum Ablaul der Lirmakbonsplanung an

Hawpteisenbahnstrecken inforomiert?

2%

| Gut
B Ausreichend
B Nicht ausreichend

B Keine Angaben

Frage 2: Wa und wie haben Sie von der aktuellen
Larm |I:=-n'|-i-|;=.'. me #n Hesupteisenbahnstrecken

erfalren?

23%  MH 4%

W Direkt durch das Eisenbahn-Bundesamt (Internetauftritt ete.]
B Preszse (Internet, Printmedien, Fernsehen, Radio etc.]

B Durch dee artliche Verwaltung

= Durch Lismachutzinitiativen wor Ort

B Yan Freunden, Verwandben aoder Bekannben

% Andere Informationsquellen

m Keine Angaben

IH

Frage 4: Konnten Sie aus dem Lirmaktionsplan Te

Intormationen Gber die Lirmsitueation in lhrar

Iy gy i L1 Tl T
Umpebung gewinnen

W Gt

B Ausreichend

B hicht ausreichend
B Keine Angaben

Abbildung 02: Darstellung der Beteiligungsergebnizse (Frage 1-4).

LI E]
B Meain
B Keine Angaben
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age 5: Aut welche 'hemesn des Larmakbons

BI%
67%

m Gesetzliche und akustische Grundlagen

m Streckennetr und Verkehrspolitii

B Larmminderungspragramme und Forschungsworhaben
Betroffenheitsanalyse

8 Einzelfallbetrachtung
Angaben zur Situation vor Ort

B Keine Angaben

B a3
B Mein
B Keine Angaben

W Wichtig
® Weniger Wichtig
® Keine Angaben

W Sehrwichiig

[ ] Wi{ htlﬂ. unler e i kachig urg din P diellan Ver hilrs md Ridkdil
B Weniger wichtig
B Keine Angaben

Abbildung 03: Darstellung der Beteiligungsergebnisse (Frage 5-8).
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Kommunale Stellungnahmen

Wahrend der beiden Phasen zur Offentlichkeitshetei-
ligung gingen auch zahlreiche Stellungnahmen aus den
kommunalen Verwaltungen ein. Diese wurden genutzt,
um sich deutlich umfangreicher zur ortlichen Larmsitu-
ation zu auffern als es Ober den auf Anwohnerinnen und
Anwohner zugeschnittenen Fragebopgen mit vorgege-
benen Antwortalternativen maglich war.

Gemaf Tabelle 1 haben sich insbesondere Kommunen mit
5.000 bis 100,000 Eimwohnern (Klein- und Mittelstadte)
beteiligt. Gro@stidte sind grofitenteils als Ballungsriume
kategorisiert und werden im Kapitel Mitwirkung in den
Ballungsraumen" gesondert behandelt.

Die Stellungnahmen der Kommunen auBerhalb der
Ballungsriume wurden zusammengefasst betrachtet und
nach inhaltlichen Aspekten statistisch ausgewertet. Eine
Liste der Kommunen, von denen eine Stellungnahme
vorliegt, findet sich im Anhang. In Abstimmung mit der
jeweiligen Kommune stellt das Eisenbahn-Bundesamt die
Stellungnahmen weiteren Planungstragern auf Anfrage
zur Verfagung.

Die Ergebnisse der Auswertung werden in den Tabellen
02,03 und 04 dargestelit. Auf die sich wiederholenden

Kernaussagen soll im Folgenden naher eingegangen
werden.

Art !  Einwohmerzahl |  Anzahl

GroRstadt > 100,000 1
Mittelstadt = 20.000 bis 100.000 56
Kleinstadt > 5,000 biz 20,000 47
Landgzemeinde = () biz 5.000 11

Tabelle 01- Anzahl der Kommunen, die sine Stellungnahme abgege-
ben haben, kategorisiert nach Eineohnerzahl

Larmsituation in den Kommunen

Wie schon in der ersten Phase der Offentlichkeitsbatei-
ligung beklagen viele Kommunen eine starke Larmbe-
lastung durch den Schienenverkehr und damit einher-
gehend eine hohe Zahl von belasteten Einwohnern.
Inshezondere wird auf die hohe Anzahl lauter Guterzoge
verwiesen, deren Larm die Burgerinnen und Birger

wvor allem nachts balaste. Zusitzlich befirchien einige
Kommunen auferund verschiedener Prognosen eine
starke Zunahme insbesondere des Gaterverkehrs und
daraus resultierend eine erhebliche Mehrbelastung durch
Schienenverkehrsiarm.

Enapp die Halfte der Kommunen gibt an, dass
Mafinahmen wie Schallschutzwande oder Schallschutz-
fenster fehlen oder, wenn vorhanden, den Larm nicht
ausreichend reduzieren.

Durch den Schienenwerkehrsiarm befurchten die
Kommunen insbesondere gesundheitliche Folgen fiir
die Bevolkerung, selten auch Wohnungsleerstande und
negative Auswirkungen auf den Wirtschaftsstandort
Besonders in Wohnraumen missten Menschen besser
geschitzt werden. Aber auch an Schulen und Arbeits-
platzen seien Bargerinnen und Barger oft erheblichen
Beeintrachtigungen durch Schienenwverkehrslarm ausge-
sefzt,

Aussagen der Kemmunen zur Lirmsituation ¢ Anteil
Starke Larmbelastung durch Schienenverkahr R 4
Hohe Anzahl lauter Guterzoge PoM%
Hohe Anzahl von Belastaten PoAl%
Maiknahmen vorhanden, aber unzureichend PN
MaRnahmen nicht vorhanden PO1E%
Befurchtung von gesundheitlichen Auswirkungen

auf Eimaohner s TN
Wohnungsleerstand oder negative

wirtzchaftliche Auswirkungen aufgrund der 5%

Larmbelastung befurchtat

Tabetls 02: Prozentuale Aufteilung der Aussagen der Kommunen zur
Larmsituation brgl. des Schiensnverkehrs.

Forderungen dar Kommunan

Mit der Schilderung der Larmsituation sind oft auch alige-
meine Verbesserungsvorschlage oder konkraete Forde-
rungen der Kommunen verbunden. Angeregt werden zum
einen individuelle Manahmen, die Larm an der Quelle
ader auf dem Ubertrapunpgsweg mindern, zum andaren
auch Anderungen der gesetzlichen Vorgaben

Mehr als die Hilfte der Kommunen witnscht grund-
sitzlich die Umsetzung von geeigneten Mafinahmen zur
Liarmreduzierung. Am haufigsten werden die Installation
oder der Lackenschluss von Schallschutzwanden bzw. die
Ausstattung von Wohnungen mit Schallschutzfenstarn
gofordert. Andere Mafinahmen, wie das Schienenschleifen
im Rahmen des besonders Oberwachten Gleises® oder die
technische Umristung bei Gaterwagen von Grauguss-
EBremsschlen auf leisere® Verbundstoffbremsen (K- und
LL-Sohlen), werden seltener genannt.

Zusatzlich schlzagen einige Kommunen auch Geschwin-
digkeitsreduzierungen oder eine Anderung der
Streckenfohrung/-nutzung zur Larmminderung vor.
Ein Teil der Eingaben betrifft das freiwillipe Larmsa-
nierungsprogramm des Bundes. Einzelne Kommunen
barichten, davon noch nicht profitiert zu haben, andera
halten die aus dem Programm bereits umgesetzten
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Abbildung 05: Streckenkarte mit Haupteisenbahnstrecken und Ballungsraumen
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Mannhelm

Larmkartierungsergebnisse fir die Haupteisenbahnstrecken im Ballungsraum
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Ergebnisse der erstan Phase der Offentlichkeitshateiligung
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In Bearbeitung befindliche und fertiggestelite Larmsanierungsbereiche
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Stellungnahme des Ballungsraums durch den Fachbereich Stadtplanung der Stact Mannheim

3o Mannheim gehdrt mit seinen rund 300000 Einwohnern zu den dred graften Stadten in Baden-Wirttemberg. Die Stadt ist
eingebettet in die Metropolregion Rhein-Neckar. Die im Rahmen der ersten Phase der Offentlichieitsheteiligung durchgefihrte
Umyfrage wies eine hohe Beteiligung der Burger der Region auf, so dass die Metropolregion Rhein-Neckar einen Schwerpunkt
bei der bundesweiten Beteiligung darstellte.

Durch seine Lage im Bahnnetz kommit Mannheim als dem gra@ten Bahnknoten in Sadwesten Deutschiands eine besondere Be-
deutung 20 Der Grofknaten Mannheim Hegt zum etnen mitten im Elsenbahnkorridor Mittelriwinachse - Rhein/Main - Rhein/
Neckar - Karisruhe, welcher die hochsten Zugbelastungen und gleichzeitig die groften Engpdasse im deutschen Eisenbahnnetz
aufwelst In Mannheim bindeln sich zudem die linksrheinischen und rechitsrheinischen Giterfernverbehre. Zudem befindet sich
in Mannheim der zwettgrafite Bangierbahnhof Dewtschlands und der [CE-Knoten Mannheim ist ein integrativer Bestandteil
im franseuropdischen Schierennetz. Uher den Knoten bundeln sich die Personen- und Gutenfernverkehre sowohl in Nord -Sod-
Richtung, als auch in Ost-West-Richiung.

Der Knoten Mannheim isf ein Bestandteil des Rhein-Alpen-Korridors, welcher als einer von neun Schienengtiterverkehr-
Korridoren des transeuwropdischen Verkehrsnetzes die Seehdfen Rotterdam und Genua miteinander verbindet. Der Rhein-
Alpen-Korridor ist dabei eine der verkehrsreichsten Frachifrouten entlang des Rheins in Deutschland, der durch grofe Wirt-
schaftszeniren wie das Ruhrgebief oder das Bhein-Main-Gebiet fithrt Der Bundesverkehirswegeplan 2030 sight zur Sicherung
und Weiterentwicklung der Schieneninfrastrukiur im Bereich des Eisenbahnkormidors Mittelrheinachse - Rhein/Main - Rhein/
Nechar - Karisruhe und insbesondere filr die Mefropolregion Bhein-Nechar mit dem Knoten Mannheim im Zentrum verschie-
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dene Mafnahmen vor. Dazu zdhlen we die Neubaustrecke Frankfurt Mannheim, die Ausbaustrecke Mannheim Karlsruhe sowie
der Ausbau des Grogknotens Mannheim

Es ist davon auszugehen, dass sich mit der Umsetzung dieser Mafnahmen auch die Kapazitat des Schienennetzes ethaht und
damit letztlich die Zahl der Gilterztge, die durch Mannheim fahren, zunimmt Geht man vom Status Quo aus, wird ein Grogteil
der Mehrverkehre auf den Bestandsstrecken in Manmnheim (ostiiche und westliche Riedbahn) stattfinden Vor diesem Hinter-
grund ist auch mit einer deutlichen Steigerung der Larmbelastung fiir die ansdssige Wohnbevallberung zu rechnen

Im Ballungsraum Mannheim sind die Larmsanierungsmafnahmen an bestehenden Schienenwegen des Bundes abgeschlossem
Insgesamt wurden in den fahren 2005 bis 2016 rund 7 5 bm Larmschutzwdnde errichiel und ergidnzende passive Schallschietz-
mafnahmen gefordert. e Ldrmsanierung in Mannrheim wurde unfer Berdchsichiigung der Auslisewerte von 70 dB{A) fags
und 60 dB(A) nachts durchgefithrt Zwischenzeitlich wurden die Ausltsewerte um 3 dB{A) gesenkt. Es isf davon auszugehen,
dass unter Bericksichtigung der newen Auslosewerte auch weitere Bereiche im Stadigebief von der Larmsanierung profitieren
konnen Da die durchgefithrien Larmsanierungsma@nahmen auch noch unter Bertcksichtigung des Schienenbonus ermittelt
und dimensioniert wurden, wird mit dem Wegsall des Schienenbonus zum 1. fanuar 2015 eine Uberprifung und ggf. Erganzung
der Mafnahmen vor den Hintergrund der aktuellen Berechnungsvorschriften sowie der neuen Anspruchsvoraussetzungen
erforderlich. Dies gilt umso mehr, als dass der Ldrmaktionsplan keine eigenen Larmschutzmafnohmen vorsieht und statidessen
auf die Larmsanierungsmafnaimen verweist.

Nach der aktuellen Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes sind derzeit noch rund 1.500 Personen Pegeln ganztags (L )
von A0 dB(A) und mefr sowie rund 3.600 Personen nachis (L vion 60 dB{A} mehr qusgesetzt. Nach der Rechisprechung ist
in einem Bereich zwischen 70 und 75 dB{A) tags sowie 2wischen 60 und 65 dBfA) nochis eine Gesundheitsgefdhrdung nichi
mehr auszuschliefen Berticksichtigt man die potenzielle Steigerung der Verkehrsmengen in Zusammenhang mit den Ausbai-
magnahimen im Streckennetz sowie dem Knoten Mannheim und den Ergdnzungshedarf bei der Ladrmsanierung, ist zukiinftig
mit einer Steigerung der Betroffenenzahlen oberhalb der besonders kritischen Werte von 70 dBfA) tags und &0 dB(A) nachis zu
rechnemn

Die Stadt Mannfveim setzt sich zum Schutz ihrer Bilrger fitr einen optimalen Schallschutz entlang der Bahnirassen ein. [ies

gilt umso mehr, als dass mit der zubkdnftigen Steigerung insbesondere der louten Schienengiterverkehre im Zuge der New- und
Ausbaumagfnahmen eine Zunahme der Ldrmbelastung im Ballungsraum Mannheim zu erwarten ist. Eine isolierfe Betrachiung
der Auswirkung dieser Magnahmen auf den jeweiligen Planungs- und Ausfithrungsabschnitt — wie es die Verkehrsidrmschutz-
werordnung (16. BImSchV) vorsieht - ist fitr den Larmschutz nichi zielfilhrend. Vielmehr ist ein Ladrmschutzkonzept filr alle
Schienentrassen im Ballungsraum Mannheim und der Metropolregion erforderiich, welches deutlich unterhalb der aktuellen
Ausldsewerte filr die Larmsanierung ansetzt *¢



